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LA MARCHE : TOUS PIETONS !

(ré)Apprendre
a Penser Piétons
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La marche a pied : le parent pauvre de la mobilité

Tentative d’explication

LA MARCHE N'A RIEN P'EXCITANT.

ELLE N'EST PAS SEXY, NI A HAUTE VALEUR
TECHNOLOGIQRUE ANOUTEE.
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MARCHER N'A RIEN PE TRES
PYNAMIQUE OU sPECTACULAIRE.
MARCHER, C'EST PAUVRE.

MARCHER, C'EST ENNUYEUX.
MARCHER, C'EST LENT.

CE N'EST PAS SANS RAISON QU'ON A FORGE LE MOT «PIETON». ¥

¥ NPT ZEN ANGLAIS, (PEPESTRIAN> A AUSS| LE SENS DE PLAT, PROSAIRUE, TERRE-A-TERRE.

Extrait de I'ouvrage : Bande d’arrét d’'urgence - Woodrow Phoenix - Actes Sud 2013
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Le pieton victime de son hyperflexibilité




Ce que vous ne verrez jamais !
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‘ ¢ Panneaux de signalisation,
% arbres, poubelles et mobilier
O- urbain sur la chaussée !



La marche a pied jugée trop limitative
dans une société shootée a la vitesse

Il faut aller vite I \
et ne pas perdre de temps- — —

SHUTTERSTOCK




La marche a pied pas assez technologique
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REGION

MOBILITE INNOVANTE &3

vous souhaitez apporter une réponse innovante
aux enjeux de mobilité de nos territoires ?
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Un champ red

Semelle a technologie Bandes de maintien
exclusive brevetée intégral

Position
marche ou course

Amortisseurs interchangeables
adaptés au poids du coureur

Tige en textile léger,
souple et respirant

Plots d'adhérence
interchangeables

uit pour innover !

Passage piéton 3D

La Smartcane

La canne du futur. Maintenant.

Chez les personnes agées, la chute est un probléme

cts’ majeur. Elle entraine une perte de confiance, un

retrait social, une baisse de l'activité...
INNOVATION
AWARDS

m Notre ambition : redonner confiance pour enrayer ce
cercle vicieux vers la fragilité.




Des déplacements a pied sous-estimeés

et peu mesurés
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ROCHEFORT ROCHEFORT CARO
Centre-ville
Mobilité individuelle 4,6 45 4,6

Nbre de déplacements/jour/hab.

A pied 36 % 56 % 28 %

A vélo 4% 5% 2%

En voiture 58 % 36 % 67 %

Taux de Motorisation des
ménages
Nbre de véhicule/ménage

1,14 0,86 1,38

14 200 véh. 2 770 véh. 39 330 véh.

Données extraites de 'EDVM de la CARO - 2016
Enquéte auprés des 11 ans et +
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Un cadre réglementaire favorable a la marche

Mais qui peine a s’imposer

en France

OCTOBRE 2008 - PREMIERS RESULTATS
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Le décret 2008-754 du 30 juillet 2008 introduit le
principe de prudence du plus fort vis-a-vis du plus
vulnérable et il crée la zone de rencontre.

Code de la route — Article R412-6 — décret du 30 juillet 2008

Le conducteur « doit, a tout moment, adopter un
comportement prudent et respectueux envers les autres
usagers des voies ouvertes a la circulation.

Il doit notamment faire preuve d’une prudence accrue a
I’égard des usagers les plus vulnérables ».

4 N

Connaissez-vous
la signification de
ce panneau ?




Développement d’une gestion « clientéliste »
de la mobilité ou le piéton est peu représente

LIBERTE
MOBILITE

Grace aux transports publics, vous étes plus proches de vos proches.
Pourvous permettre de vous retrouver en toute sérénite,
les réseaux de transport frangais veillent sur votre santé et votre sécurité.

BAF;OI\/IETRI%
DES VILLESX\.
CYCLABLES_/™=

(][ [ . I

www.parlons-velo.fr




Pourtant la marche a pied sera toujours
au coeur de notre mobilité

TOUJOURS PIETON
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1- Casser les codes de la route en agglomeération

AVANT : APRES

- Savoir renoncer au trottoir quand le trafic est faible
- Supprimer le caractére routier des rues : peinture au sol - notamment le marquage axial




Exemple de suppression
du marquage axial
Rochefort (17)
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Utiliser le traitement de la voirie pour signifier I'inversion du « rapport de force »

la route ne doit plus imposer « sa loi »
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pour signifier I'inversion du « rapport de force »

»




o Utiliser le traitement de la voirie
B pour signifier 'inversion du « rapport de force »

&
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Marquagéd’'a io
Exemp Saint-Nazaire - 44




- Limiter la longueur des traversées
- Aménager des intersections et des carrefours a échelle humaine
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Exemple de suppression d’un giratoire en coeur de ville
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Giratoire 4 branches Carrefour a priorité a droite
28 m de diametre extérieur avec emprises reduites

Place de 'Hétel de Ville - Capbreton (40)

+ de 13 000 Véhicules/jour en haute saison
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Exemple de traltement de traversées pletonnes aux intersections en Zone 30

Rochefort (17)




- Une assise tous les 100 m pour permettre pause et repos
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- Veiller a la largeur et la lisibilité des continuités piétonnes
- Ponctuer les traversées piétonnes
- Prendre en compte les pratiques existantes et les conforter
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Exemple de traitement d’une traversée de voie verte

Apres




Confort et qualité des cheminements
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Pas uniquement une question d’emprises disponibles
MAIS aussi une « question » de revétement !




5- Prendre en compte les besoins speécifiques
des différents groupes d’usagers

Enfants, personnes agées, personnes handicapées, ...

- Choisir en hiérarchisant les besoins

- Conserver une approche multimodale
en cherchant la solution optimale pour les usagers les plus vulnérables




la refonte des espaces public
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Limiter 'impact du transit et du trafic parasite

Disposer d’un plan de circulation flexible et modulable
Mettre au point un plan de modération des vitesses
Optimiser 'organisation et de la gestion du stationnement :
faire mieux en consommant moins d’espace

) DU 06

Tous lesmi"o\ursde 19h a

PIETONS

JUILLET AU 31 AOUT 2018
23h

RIBERAC |



Quand Ste Marie
passe a 30,
tout le monde

Exemple de Plan de modération des vitesses en profite.

Sainte-Marie-de-Ré (17)

Ald: @ JUIN, PARTAGEONS LA RUE.

Plan de modération des vitesses

e voie limitée a 70 km/h e WARE o]
voie limitée a 50 km/h

s voie limitée a 30 km/h I panneau d’entrée d’agglomération

AN\

Généralisation des zones 30 dans tous les quartiers en méme temps
Donner la priorité aux modes doux sans exclure la voiture




|| POTELETS
| & BARRIERES [l

ZONE DE
RENCONTRE

PARTAGEONS L'ESPACE
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PIETONS
PRIORITAIRES

(GO

21
CYCLISTES
SUR LA CHAUSSEE

3

VEHICULES
LIMITES A 20KM/H

Copbreton
e

.........

&€ pERMIS PIETON

POUR TOUS LES ENFANTS ,,

Tu as obtenu ton Permis Piéton®, bravo !

Ton permis nest pas un dipléme. Il prouve que tu as appris les principales regles
a respecter et surtout que tu as compris que lorsque tu circules a pied

tu nes jamais complétement en sécurité.

TU SAIS QUE TOUT AU LONG
DE TA VIE DE PIETON
TU DEVRAS ETRE CONCENTRE
ET VIGILANT.

w Gendarmerie w.

nationale

PREVP508

' § LETROTTOIR AUX P
7 LAPISTE AUX
& 2ROUES!
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Aw velait ¢ Savit-lément, on prend (e temps “

JEANNETTE, f
ANGELINA & JENNIFE

MADZ VISIBLE®

DAS LEUCHTET EIN.

WWW.MADEVISIBLE.SWISS

YVES, MARIANNE
& SOPHIE

MADZ VISIBLE®

BIEN VU

WWW MADEVISIBLE. swiSS

- Consacrer du temps et de I'argent pour faire évoluer les comportements et les pratiques
- Partager les bonnes pratiques et construire une culture partagée
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1- Casser les codes de la route en agglomération

2- Faire des aménagements a I’échelle du piéton

3- Des espaces publics attractifs et animés

4- Marchabilité : des cheminements sirs, directs et confortables

5- Prendre en compte les besoins spécifiques des différents groupes d’usagers

6- Examiner le plan de circulation du quartier et revoir I’organisation du stationnement

7- Informer, Sensibiliser et partager



enser
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CHALEROUX Ludovic
Consultant en Mobilité - idcite@orange.fr



Utilisation d’arceaux vélos pour
interdire le stationnement motorisé
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La loi LOM (décembre 2019) impose la mise en conformité au plus tard le 31 décembre 2026 des
passages piétons avec la suppression des emplacements de stationnement motorisé 5 m en amont
des traversées. Le Cerema recommande désormais d’y implanter du stationnement pour vélo.
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Inverser le rapport de force
pour concilier tous les usages




Construire une culture partagée

et disposer d’'un Marqueur fort

o Allons ensemble

& vers les mobilités -
de demain'!

mercredi 17 mai 2017

Casser les idées recues

Pas de solutions-miracles, ni de solutions toutes faites... ‘ Une Iogique de petits pas
Tendances lourdes et longues a inverser
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